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Les Essonniens paieront I'entretien

des nationales

A NATIONALE 7 qui devien-
drail route départementale en
20067 Un sacré coup dur

pour les fans de la célebre chanson
de Charles Trenet. En fin de semaine
demiére, les &lus du conseil général
ont dii émdier sédeusement cetie
hypothése en donnant un avis surun
projet de décentralisation dans le-
quel I'Etat prévoit de se « débamas-
ser » dés 'an prochain de plus de la
moitié de ces routes nationales surle
territoire de FEssonne. Pammi les axes
qui devraient étre entretenus dans le
firtur par le conseil général, on re-
trouve la N 6, la N 7, la N 20 mais
aussi une flopée d'artéres hien
moins importantes. Dans le méme
temps, les services de I'Btat n'ont
prévi de conserver que la Franci-
lienne (N 104), la N 118 (entre Tes
Ulis et Bigvres) etla N 306. « Un pro-
jet inacceptable, ont résumé les élus
de Ia majorité de gauche loms de la
séance. On va nous transférer la ges-

tion des routes mais pas les finance-
ments pour s'en 0CccUper convena-
blement. »

Conséguence du
désengagement de I'Etat

An cosur de la crainie des élus du
conseil général : le peu dargent dé-
pensé ces demiéres années par I'Etat
sur les routes quil sappréte a
« abandonner ». Un critére qui doit
déterminer la somme que le dépar-
tement récupérera pour faire face a
ces nowvelles responsabilités. « Se-
lon nos estimations, nous allons ne-
cevoir emviron S00 000 £ alors quil
nous faudmmit un million. . . pour faire
anssi mal que FEtat ! » sinsurge Mi-
chel Berson, le patron socialiste du
conseil général. « Nous mettons au-
jourd'hui 1,30 € par m* de chaussée
dépanementale 14 od I'Etat ne verse
que 80 cenfimes chaque année »,

soupire (Gérard Funes, le vice-
president chargé du dossier. f
Se profile donc un sacré di-
lemme pour les élus : entretenic
les routes a minima avec les
moyens alloués ou bien faire
des efforts financiers. Dans le
premier cas, ils s'exposeront
ax fondres dantomobilistes ;
dans l'autre a celles des
contribuables. «S8i I'Etat
continue 4 se désengager
COMIME ¢8, je ne sais pas
comment nous allons faire
pour ne pas augmenter les
impdits en 2006 » confirme
Michel Berson. «Le gou-
vernernent ne doit pas tre
le boue émissaire de la
hausse des impdts que le conseil gﬂ*

néral nous are », s surge Fran- - 2
i Dmﬁi élt_ d'opposition  NATIONALE 20. Dés ('an prochain,
{LUMP). plus de la moitlé des routes nationales passant

dans I'Essonne devront &tre entretenues par le consell général,
(LF/GREGDRY PLOUNVIEZ )

Passées ces querelles de « gros
souis », le départernent devra s'atteler
aux nombreux défis qui vont s Tmpo-
ser & lui, notamment en matiére de
sécmiaatlm ire .:Me.um e plus

nés, conmairement 4 I'Etat, nous
nawons pas lautorité suflisante
pour imposer un projet aux com-
L E3. 0 P

N 20, amenée 4 se transformer en
« boulevard urbain » dans sa partie
nord entre Mawﬁthna'p{lln pm—
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Le Coudray-Montceaux

ve dangereux points noirs a gommer

N ESSONNE, le conseil général va récupérer

220 kilometres de routes nationales 4 gérer,

aménager et... sécuriser. Petit tour d'horizon des
points noirs pariculisrement dangereux répertonés par
les élus et les associations.

LE LONG DE LA N 20

W« Ce sera le gros probléme & régler », prévient
Gérard Funes ICJPS]' vice-president du conseil genéral
chargé de la voirie. La N 20, qui fraverse 'Essonne du
au sud sur une cinquantaine de kilometres, est
réputée pour &fre la route la plus dangereuse du dé-
partement. Les points noirs ne m.anquent 1|I:-as notam-
ment autour d’Arpajon et dEtampes on l'on recense
des chaussées trop étroites, des voies d'accélération
trop courtes. .. « On a méme des sorties non homolo-
guées comme celle de Saint-Martin & Etampes qui est
en fait une ancienne voie de chantier transformeée ! »
soupire Franck Marlin, le maire UMP d'Etampes. « On
est les parents pawvres de lentretien des routes s,
ajoute Paseal Foumier, le maire PS d'Arpajon.

A LA CAMPAGNE, SUR LA N 191

B Des années que les carambolages se succédent sur
cefte voie qui relie Etampes & La Feré-Alais. En

moyenne, les gendarmes recensent une cinguantaine
d'accidents par an, certains mortels. Particulierement
risquée, l'intersection entre la N 191 et 1a D 837 a
Bowville qui doit faire I'objet de travaux d'aménage-
ment d'un giratoire,

AU COUDRAY-MONTCEAUX SUR LA N 7 !

B Pour l'association de [I'Automobile Club de
I'Ouest (ACO), c'est l'un des endroits les plus dange-
reux du département Une signalisation un brin
confiuse nécessite des «am ents Urgents »,
commente Jean-Claude Valentin, mspecteur departe-
mental de sécurité routiére, Piste éudiée : la mise en
place d'un éclairage sur le frongon et 14 n;reauoud une
bande d'amét durgence.

UNE SOLUTION SUR LA N 6?

B Sauf rebondissement, les fravaux tant attenduos sur
la N 6, 4 hauteur de la Croix de Villeroy a Tigery, de-
vraient voir le jour prochainement, dans le eadre du
contrat de plan Etatrégion. Un soulagement pour le
conseil général ; il w'aura veaisemblablement pas 4 dé-
bourser les quelgue 15 millions d'euros estimés pour
ce chantier.

Gricory PLoUVIEZ




